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PETYCIJA

Stowarzyszenie ,Nie tedy droga”, Stowarzyszenie Eko-Glinianka wraz z podmiotami
wskazanymi w zafaczniku nr 1, dziatajagc w interesie publicznym mieszkancéow gminy
Wigzowna, oraz w oparciu o Ustawe z dnia 11 lipca 2014 roku o petycjach (Dz.U. z 2014
r., poz. 1195), sktada petycje w sprawie:

odstgpienia od planowania przebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (,0AW”,
droga A50) przez teren gminy Wigzowna.

Domagamy sie:

e odstgpienia od WARIANTU CZERWONEGO i ZIELONEGO korytarza OAW A50 na odcinku
Most na Wisle — Debe Wielkie, a wiec poprowadzenia korytarza drogowego poza gming

Wiagzowna;
(¢zrédto - prezentacja GDDKIA:  https://www.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/s/s10-i-
obwodnica-aglomeracji-wars _40773/SK%20Autostrada%20A50 OAW.pdf)

e wyznaczenia korytarza OAW A50 w $ladzie zblizonym do drogi DK50 Most na Wisle —
Minsk Mazowiecki, ze zmiang kategorii drogi z A na S na wymienionym odcinku.

Ponizej przedstawiamy uzasadnienie - argumenty formalne, sSrodowiskowe, ekonomiczne
i spoteczne.



https://www.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/s/s10-i-obwodnica-aglomeracji-wars_40773/SK%20Autostrada%20A50_OAW.pdf
https://www.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/s/s10-i-obwodnica-aglomeracji-wars_40773/SK%20Autostrada%20A50_OAW.pdf

. ARGUMENTY FORMALNE

Brak spdjnosci streszczenia Studium Korytarzowego z lokalnymi dokumentami strategicznymi
gmin Wigzowna, Otwock i Debe Wielkie.

(zrédto: https://www.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/s/s10-i-obwodnica-aglomeracji-
wars_40773/SK_S10_OAW_Streszczenie_final.pdf)

Pomyst budowy Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej nie znajduje odzwierciedlenia w
dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego
powiatu otwockiego oraz poszczegdlnych gmin tego powiatu (m.in. Strategia Rozwoju Powiatu
Otwockiego na lata 2014-2020, Strategia Rozwoju Gminy Wigzowna na lata 2020-2027).

Spoteczny sprzeciw budzi cheé dalszego procedowania inwestycji dla korytarza drogowego, ktory
nigdy dotad nie byt rozpatrywany (pojawit sie dopiero w lutym 2020 r. podczas konsultacji SSL
CPK) i nie jest spdjny z zadnymi dokumentami lokalnymi.

Dotychczasowe przekazy, gtéwnie medialne, ale réwniez ptyngce od oficjalnych jednostek,
jednoznacznie wskazywaty na cheé znacznego odsuniecia planowanej obwodnicy od Miasta
Stotecznego Warszawy (ok. 30-40 km). Wskazywana wrecz byta mozliwos¢ wykorzystania drogi
krajowej nr 50. Skutkiem powyzszego osoby podejmujgce decyzje dotyczgce zamieszkania w
rejonie gminy Wigzowna, ktéry ,stat sie” obecnie korytarzem drogowym, nie braty pod uwage
mozliwosci lokalizacji OAW w tak bliskiej odlegtosci od juz istniejgcej obwodnicy (POW) i drogi A2 —
zadne dokumenty nie wskazywaty na takg ewentualnosé.

Przy planowaniu i wyznaczaniu przebiegu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej pominieto ogdlng
zasade pewnosci prawa i przewidywalnosci dziatan organéw Panstwa, a ponadto zasade zaufania
obywateli do wiadzy publicznej okreslong w art. 8 k.p.a. naktadajgcym na organy administracji
obowigzek prawidtowego rozwazenia stanu faktycznego i prawnego rozpoznawane] sprawy.
Regionalne strategie i plany dotyczace rozwoju wojewddztwa mazowieckiego i aglomeracji
warszawskiej nie uwzgledniaty realizacji tzw. duzej obwodnicy Warszawy w tak bliskiej odlegtosci
od granic miasta stotecznego i POW.

Dla oséb podejmujacych decyzje inwestycyjne, w tym dotyczace kupna nieruchomosci celem
budowy domu i zamieszkania, niezwykle wazna jest przewidywalnos¢ dziatan organdw administracji
rzagdowej i samorzgdowej. Brak wskazania planowanych korytarzy drogowych w podstawowych
dokumentach strategicznych szczebla regionalnego i lokalnego przyczynia sie do zwiekszonego
oporu spotecznego, bowiem zaréwno mieszkancy, jak i samorzady nie zostali w nalezyty sposéb
poinformowani i z odpowiednim wyprzedzeniem przygotowani na realizacje tak duzej i uciazliwej
inwestycjil.

Nalezy zaznaczy¢, ze od wielu lat liczba mieszkancéw gminy Wigzowna stale rosnie. Zgodnie z
analizami wykonanymi na potrzeby Strategii Rozwoju Gminy Wigzowna na lata 2020-2025 Gmina
Wigzowna wyrdzinia sie zdecydowanie w swoim lokalnym i regionalnym otoczeniu korzystna
sytuacjag w zakresie ruchu naturalnego ludnosci i ruchu migracyjnego. Obserwuje sie
zdecydowanie nizsze nasilenie wymeldowan i zdecydowanie wyisze nasilenie zameldowan od
pozioméw notowanych s$rednio w kraju, wojewddztwie mazowieckim oraz w powiecie
otwockim. Wskutek tego dodatnie saldo migracji ludnosci Gminy Wigzowna jest na bardzo
wysokim, rzadko spotykanym wspétczesnie w kraju poziomie.

Przyktadowo, w zasiegu wariantu czerwonego i zielonego korytarza OAW zaproponowanych przez
GDDKiA, w ciggu ostatnich 10-ciu lat odnotowano wzrost liczby mieszkaiicow odpowiednio: w



Kopkach o 45%, Dziechcifnicu — 31%, Malcanowie — 57%, Lipowie — 74% czy Peclinie — 32%, Dane te
potwierdzaja, ze obszar aglomeracji warszawskiej wykracza znacznie poza zaproponowany
przebieg ,,obwodnicy aglomeracji”. Wszystkie gminy przylegajace bezposrednio do granic
Warszawy stanowig de facto jej przedmiescia i sg jadrem aglomeracji. taczny wazrost liczby
mieszkancéw na terenie gminy Wigzowna w stosunku do roku 2010 wynosi 25% przez ostatnie 10
lat i 56% przez ostatnie dwa dziesieciolecia i wedtug prognoz demograficznych opracowanych
przez Gtéwny Urzad Statystyczny utrzymywac sie ma na podobnym, lub wiekszym poziomie do 2030
roku.

Powyzsze dane i prognozy demograficzne potwierdzajg inne dokumenty strategiczne gminy.
Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wigzowna zaproponowany korytarz drogowy przecina przede wszystkim tereny przeznaczone
pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. Ten kierunek polityki przestrzennej ksztattuje sie w
tym rejonie od kilkudziesieciu lat — to wtasnie te tereny s3 oczywistg rezerwg pod zabudowe
mieszkaniowa obstugujgca aglomeracje warszawska. To obszary, na ktérych zabudowa jest juz
realizowana w oparciu o warunki zabudowy i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
Zatem sg to nie tylko tereny, na ktérych nastepuje bardzo szybki wzrost liczby mieszkaricow, ale
takze tereny obecnie poddane silnej presji budowlanej i posiadajace duzy potencjat rozwojowy dla
zabudowy mieszkaniowej. Wskazany ,preferowany” korytarz czerwony (jak i zielony) na terenie
gminy Wigzowna obejmuje az 1245 ha terenéw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa
jednorodzinng (42% korytarza na obszarze gminy) oraz 1071 ha terenéw gruntéw lesnych (35%
powierzchni korytarza na obszarze gminy).

Powyzsze powodowalé bedzie znaczne zwiekszenie kosztéw inwestycji w zakresie wyptaty
odszkodowan i tym samym przyczyni sie do nieodpowiedzialnego wydatkowania Srodkéw
budzetowych w zakresie powielenia na obszarze jednej gminy dwdch niemal réwnolegtych
autostrad oddalonych od siebie o 7-10 km! Taki stan bytby precedensem na skale kraju.

Brak uwzglednienia planéw zagospodarowania przestrzennego

Zgodnie z udostepnionym streszczeniem Studium Korytarzowego (,,SK”) dla inwestycji pod nazwg
Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) — Warszawa (S8) wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej pominieto catkowicie obowigzuje miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, ktére stanowig przeciez podstawe do wyznaczenia wartosci nieruchomosci
(ustawa o gospodarce nieruchomosciami).

SK wskazuje, ze analizowano jedynie studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin (i to zaledwie w zakresie ewentualnych rezerw pod drogi). Jednak to rowniez
zostato zrobione w sposéb niedoktadny, bowiem ,zidentyfikowane rezerwy terenowe w planach
jednostek samorzadu terytorialnego” nie pokazuja m.in. terenéw wskazanych pod przebieg
autostrady A2 w gminie Wigzowna, mimo, ze przebieg taki zostat uwzgledniony np. w granicach
gmin Halinow i Debe Wielkie.

W jaki sposdb spoteczenstwo ma wierzy¢ w zapewnienia o rzetelnosci i sumiennosci wykonanych
analiz, na podstawie ktérych wybrano ,preferowany” czerwony wariant przebiegu planowane;j
drogi A50, skoro nawet w podstawowej analizie s3 widoczne ewidentne btedy?

Brak uwzglednienia kluczowych dokumentéw planistycznych gmin uniemozliwia m.in. prawidtowe
oszacowanie wartosci budowy drogi (odszkodowan za wywtaszczenia), czy zdiagnozowanie
potencjalnych konfliktow spotecznych. Powstaje pytanie, czy wskazane dziatania sg zgodne z
metodyka tworzenia tego rodzaju opracowan?



Brak uwzglednienia wydanych juz warunkéw zabudowy, decyzji o pozwoleniu na budowe oraz
rozpoczetych procesow inwestycyjnych

Rownie istotne jak dokumenty planistyczne szczebla lokalnego sg indywidualne decyzje
administracyjne, na podstawie ktdrych uzyskuje sie prawo do zabudowy dziatki — decyzje o
warunkach zabudowy i decyzje o pozwoleniu na budowe. To one majg kluczowe znaczenie przy
wyznaczaniu wartosci nieruchomosci oraz wptywajg na okreslenie stopnia oddziatywania inwestycji
drogowej na ludzi.

Ponadto analiza wydanych decyzji o pozwoleniu na budowe na przestrzeni lat potwierdzitaby, ze s
to rejony charakteryzujace sie silng presjg inwestycyjng. Nalezy podkresli¢, ze dane dotyczace
wydanych pozwolen na budowe w przypadku powiatu otwockiego s ogodlnodostepne —
udostepnione na stronie BIP Starostwa Powiatowego w Otwocku. Nie stanowi wiec zadnego
problemu ich pozyskanie i analiza.

Wyzej wskazane, wieksze w ostatnich latach, zainteresowanie zamieszkaniem w rejonach
miejscowosci Malcanéw, Dziechciniec, Kopki czy Lipowo jest réwniez bezposrednio zwigzane z
dziataniami GDDKIA - poprzez budowe drogi S17 spowodowano, ze to wiasnie te rejony staty sie
najbardziej atrakcyjne w gminie pod katem inwestowania do celéw mieszkaniowych z uwagi na
dobra dostepnos¢ komunikacyjng, bliskos¢ Warszawy, brak znaczacych uciazliwosci (brak duzych
zaktadéw przemystowych czy produkcyjnych), w tym uciazliwosci hatasowych od tejze drogi, oraz
bliskos¢ terenéw atrakcyjnych przyrodniczo.

Poprzez realizacje autostrady tereny te stracg zainteresowanie nowych mieszkancow.

Il. ARGUMENTY SRODOWISKOWE

Uwaga generalna

Wariant planowanej OAW - korytarz zaprezentowany przez GDDKIiA gminom na spotkaniu w
styczniu 2021 roku i nazwany ,najkorzystniejszym” (dalej: ,wariant czerwony”) - przebiega przez
najcenniejsze, stanowigce jednolita strukture lesng tereny Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego. Realizacja inwestycji w forsowanym przebiegu i formie spowodowataby
zniszczenie obszaréw chronionych prawem krajowym i prawem Unii Europejskiej, innych
terendéw cennych przyrodniczo, a takze spowodowataby nieodwracalne i katastrofalne zmiany w
zakresie hydrologii tego obszaru, jego form geologicznych, laséw, mokradet, 13k, flory i fauny oraz
ich szlakéw migracyjnych, ponadto wywotataby radykalne pogorszenia stanu w zakresie hatasu i
jakosci powietrza. Wptynetaby rowniez niekorzystnie na klimat — tak w perspektywie lokalnej,
regionalnej, jak i krajowej. Istotnie ograniczytaby takze produkcyjne oraz pozaprodukcyjne funkcje
lasu.

Z pewnoscig nie moze by¢ tak, ze gigantyczne straty w srodowisku naturalnym wycenia sie na
ZERO, tylko dlatego, ze lasy i tereny chronione stanowig wtasnos¢ panstwowa i na tej podstawie
ogtasza najbardziej szkodliwy wariant inwestycji najtariszym i najkorzystniejszym. Takie podejscie
okrada obywateli z ich wtasnosci i praw, a ponadto uniemozliwia podjecie racjonalnej i opartej na
wiasciwych przestankach decyzji.



Warto w tym miejscu przytoczy¢ stuszng uwage Ministra Marcina Horaty z posiedzenia Komisji
Infrastruktury na temat stopnia zaawansowania prac przygotowawczych i planéw finansowych
zabezpieczajacych realizacje inwestycji w zakresie CPK z dnia 12 lutego 2020 r. W trakcie spotkania
Pan Minister wyrazit troske o lasy, ktére ,trzeba oszczedzac”.

Wariant alternatywny, polegajacy na poprowadzeniu OAW z jak najwiekszym wykorzystaniem
istniejgcego szlaku drogi nr DK50, minimalizuje wszystkie wymienione tu zagrozienia,
niekorzystne czynniki i konflikty. Biorgc pod uwage tylko jeden z nich: wariant ten powodowatby
wyciecie laséw o areale 63 ha (6 ha lasdw Skarbu Panstwa i 57 ha prywatnych), co stanowitoby tylko
36% powierzchni utraconych laséw w wariancie czerwono-zielonym i odpowiednio 62% w
przypadku wariantu niebiesko-fioletowego.

Realizacja A50 na terenie gminy Wigzowna bezpowrotnie zniszczytaby tereny chronione i cenne
przyrodniczo.

Korytarz OAW zaprezentowany jako ,najkorzystniejszy” przebiega przez niezwykle cenny obszar
objety formg ochrony w ramach sieci Natura 2000 - specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa
Siedliskowa, 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory) —,,Dolina
Srodkowego Swidra” (PLB140025) o powierzchni: 1475,7 ha. Obszar ten chroniony jest poprzez
liczne obowigzujgce akty prawne wysokiej rangi - Ustawe o ochronie przyrody, Dyrektywy Ptasig
(Dyrektywa Rady 72/409/EWG) i Siedliskowg (92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory) Unii Europejskiej.

Forsowany czerwony (i zielony) wariant OAW przecinatby unikatowy Rezerwat Przyrody Swider
powotany Zarzgdzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 16 stycznia 1978 r. do
ochrony dolin rzecznych Swidra i Mieni na powierzchni 238 ha. Niezaleznie od wystepowania wielu
gatunkéw chronionych i cennych Rezerwat jest zwyczajnie pieknym miejscem, jak na ironie,
szczegblnie w obrebie forsowanego ,najkorzystniejszego” korytarza OAW. Zwykta ludzka
wrazliwos¢ kaze zachowad to miejsce w stanie nienaruszonym, a osoby, ktére sgdzg i czynig inaczej
moze ttumaczyé, cho¢ nie usprawiedliwiaé, tylko nieSwiadomosé. Najprawdopodobniej nigdy tu
osobiscie nie dotarty.

Dodatkowo, tzw. ,najkorzystniejszy”, wariant czerwony przebiegatby przez Mazowiecki Park
Krajobrazowy im. Czestawa taszka utworzony w 1987 r. Wiekszos$¢ rezerwatéw powotanych w
granicach Parku to rezerwaty chronigce torfowiska, gdzie licznie schronienie znajduja zurawie,
chronione gatunki zab oraz flora np. rosiczka stanowigca gatunek roslin owadozernych. Na
torfowiskach MPK mozna spotka¢ czarnego bociana, niezwykle rzadko wystepujacego na terenie
Polski. Inny niezwykty ptak, ktéry znalazt warunki do osiedlenia, i ktéry upodobat sobie brzegi rzeki
Swider, to zimorodek. Nad brzegami Swidra spotka¢ tez mozna bobra, a dziki charakter rzeki, dzieki
ochronie rezerwatowej, stawia jg w gronie najpiekniejszych rzek Mazowsza.

Trasa planowana jest w sgsiedztwie faunistycznego rezerwatu "Na Torfach im. Janusza
Koztowskiego", torfowiskowego rezerwatu ,Pogorzelski Mszar”, Biele Chojnowskie” oraz "Las
Pecherski”, a budowa drogi oznaczataby zdecydowane pogorszenie stosunkéw wodnych i duze
niebezpieczeistwo dla tych chronionych obszaréw oraz przyrody tam wystepujgcej. Dla
mieszkancéw okolicznych miejscowosci i Warszawy jest to miejsce aktywnego odpoczynku, czy
spaceréw. Tuz obok, w drewnianym stuletnim budynku, miesci sie Osrodek edukacyjno-muzealny
"Baza Torfy" Mazowieckiego Zespotu Parkéw Krajobrazowych. Tam mozna zobaczy¢, jak wyglada
hajstra, czapla siwa, jak duzy jest bielik, czym sie rézni kruk od gawrona.



Mazowiecki Park Krajobrazowy jest powigzany szlakami turystycznymi i Sciezkami rowerowymi
z Warszawag, ktére zostatyby zniszczone poprzez budowe drogi, a ktdre znane sg od lat, i z ktérych
korzystajg nie tylko lokalni mieszkancy, ale imieszkancy pozostatej czesci aglomeracji warszawskiej
oraz inni turysci. Dla aglomeracji warszawskiej ma on szczegdlne znaczenie ze wzgleddw
rekreacyjnych i edukacyjnych, ze wzgledu na jego walory przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe.

Ten obszar chroniony uzupetnia otulina Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, ktérej rola nie
sprowadza sie tylko do bufora samego MPK, ale stanowi sama w sobie cenny zaséb przyrodniczy,
w ktorym znalezé mozna niezwykte bogactwo form geologicznych, gatunkéw fauny i flory oraz
obiektéw kultury. Bytby on krytycznie zagrozony w przypadku realizowania drogi OAW w
,najkorzystniejszym” ponoé wariancie czerwonym.
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Rys. 1. Obszary podlegajace ochronie na analizowanym obszarze.

Natomiast przeprowadzenie drogi w alternatywnym wariancie, w sladzie zblizonym do drogi
DK50, daje mozliwos$¢ ominiecia, a co za tym idzie, zachowania wiekszosci terenéw chronionych
i cennych przyrodniczo, a wiec nienaruszenia Ustaw oraz Dyrektyw Srodowiskowej i Ptasiej Unii
Europejskiej.

Zaburzenia ciekéw wodnych, mokradet — stanu hydrologicznego terenu.

Polska znajduje sie na przedostatnim miejscu w Europie pod wzgledem zasobéw wodnych. W Polsce
na jednego mieszkarica przypada okoto 1600 m3/rok (ilos¢ wody odptywajgcej z danego kraju na
jednego mieszkarica w skali roku). W trakcie suszy wskaznik ten spada ponizej 1000 m3 /rok/osobe.
Srednia warto$¢ ww. wskaznika w Europie jest prawie 3 razy wieksza i wynosi ok. 4500
m3/rok/osobe. Nasz kraj nalezy do grupy panstw zagrozonych deficytem wody. Forsowany i
przedstawiany jako ,,najkorzystniejszy” czerwony wariant OAW, ale takze i zielony jako stwarzajgcy
krytyczne zagrozenie dla stosunkéw hydrologicznych na rozpatrywanym obszarze, jest sprzeczny



z celami i katalogiem rozwigzan stuzgcych ograniczaniu skutkéw suszy, zaprezentowanymi w
projekcie Ustawy o inwestycjach w zakresie przeciwdziatania skutkom suszy oraz z Ustawg Prawo
wodne, rowniez w zakresie przeciwdziatania skutkom suszy.

Podkresli¢ nalezy, ze szkody hydrologiczne inwestycji o tak duzej skali bytyby dalekosiezne.
Ewentualne poprowadzenie drogi tej klasy, nawet nie bezposrednio przez cenne obszary mokradet,
bagien czy torfowisk, a w ich sgsiedztwie, skutkowatoby zaburzeniem ich delikatnej réwnowagi, a
w konsekwencji ich utrata. Dlatego w tym punkcie uzasadnienia nie ograniczono sie do najblizszego
nam obszaru — terenu gminy Wigzowna, a uwzgledniono rowniez dalszy przebieg wariantu
czerwonego i zielonego, a takze wariantu biegngcego dalej na potudnie (wariant niebiesko-
fioletowy).

Pod wzgledem hydrologicznym zaprezentowane przez GDDKIiA warianty: czerwony
(,najkorzystniejszy”) i zielony (alternatywny), przebiegatyby przez jednolite czesci wadd
powierzchniowych rzecznych o kodach:

e RW200017256899 Mienia,

e RW200017256798 doptyw spod Peclina,

e RW2000192569 Swider od Swidra Wschodniego do ujscia,

e RW20001725588 doptyw z Karczewa,

e RW200024255899 Jagodzianka od doptywu z Regut do ujscia.

Z kolei wariant biegnacy nieco dalej na potudnie (dalej: wariant ,,niebiesko-fioletowy”) przebiegatby
przez - lub w bliskosci zagrazajgcej ich dobrostanowi - jednolite czesci wéd powierzchniowych
rzecznych o kodach:

e RW200017256899 Mienia,

e RW2000192569 Swider od Swidra Wschodniego do ujscia,
e RW20001725678 doptyw z Teresina,

e RW20001725676 doptyw z Chefstu,

e RW200017256749 doptyw spod Augustéwki.
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Rys. 2. Jednolite czesci wod powierzchniowych rzecznych na analizowanym obszarze.

Przedstawiany jako ,najkorzystniejszy” wariant czerwony OAW (jak i zielony) prowadzitby w sposdb
oczywisty do zaburzenia stosunkéw wodnych w zakresie wéd powierzchniowych, ingerujac
gteboko i nieodwracalnie w te stosunki juz tylko poprzez olbrzymig skale planowanej inwestycji.

W zakresie jednolitych czesci wod podziemnych oba w/w warianty znajdujg sie w obszarze jednej
JCWPd, tj. jednolitej o kodzie PLGW200066.

Rys. 3. Jednolite czesci wod podziemnych na analizowanym obszarze.

Podobnie w przypadku Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych — oba w/w warianty znajdujg sie w
obrebie GZWP 215A (GZWP 2151) Subniecka warszawska — cze$¢ centralna, charakteryzujgcego sie



trzeciorzedowym wiekiem utwordéw, o szacunkowych zasobach dyspozycyjnych 145 tys. m3/dobe
oraz 180 m srednig gtebokoscig ujeé¢ waod.

Legenda:
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Rys. 4. -Gtéwny zbiornik wéd podziemnych nr 215A na analizowanym obszarze.

Niewatpliwie zagrozeniem zwigzanym z planowang budowg trasy OAW bytyby zaburzenia na
terenie obszaru zwigzane z — nawet miejscowa - regulacja rzeki Swider, a tym samym zbyt szybkim
sptywem wdd powierzchniowych. Przy budowie drogi o parametrach drogi krajowe] nastgpi¢ moze
degradacja lub catkowita eliminacja tak swiezych ekstensywnie uzytkowanych oraz
cieptolubnych, srédlagdowych muraw napiaskowych.

Przedstawiany jako ,najkorzystniejszy” wariant czerwony OAW (ale i zielony) prowadzitby w sposdb
oczywisty do zaburzenia stosunkéw wodnych w zakresie wéd podziemnych, ingerujac gteboko i
nieodwracalnie w te stosunki juz tylko poprzez olbrzymia skale tej inwestyciji.

Wariant czerwony przeciagtby obszar Natura 2000 Bagno Catowanie - obszar chroniony prawnie na
podstawie Ustawy o ochronie przyrody i Dyrektyw Ptasiej i Siedliskowej PLB140011 i PLH140001.
Jest to wainy obszar spetniajacy kryteria obszaréw wodno-btotnych, wynikajgce z ratyfikowanej
przez Polske Konwencji Ramsarskiej. Budowa drogi na tym obszarze stanowitaby jaskrawe
naruszenie Ustawy, obu tych Dyrektyw oraz wspomnianej konwenc;ji.

W przeciwienstwie do powyzszego przeprowadzenie drogi, w alternatywnym wariancie w sladzie
zblizonym do drogi DK50 w stopniu znacznie mniejszym zagraza stosunkom hydrologicznym.

Zagrozenia dla fauny i flory, w tym licznych gatunkéw chronionych.

Bardzo powazne zagrozenie zniszczeniem niesie ze sobg stworzenie przez droge bariery
migracyjnej, ograniczenie lub uniemozliwienie przemieszczania sie gatunkéw. Wiekszosc¢
rezerwatdéw powotanych w granicach MPK to rezerwaty chronigce torfowiska, gdzie liczne
schronienie znajdujg zurawie, chronione gatunki zab oraz flora — np. wspomniana wyzej rosiczka.
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Tereny lasow, tak i mokradet stanowig integralng czes¢ sieci korytarzy ekologicznych w Polsce o
szczegblnym znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Ochrona ich funkcjonalnosci oraz
zapewnienie ich ciggtosci jest absolutng koniecznoscia. W chwili, gdy istnieje potrzeba
zageszczania i modernizacji istniejgcych przej$é dla zwierzat na innych odcinkach drég szybkiego
ruchu oraz kolei, nie mozna dopusci¢c do dalszego przerywania pozostatej istniejacej sieci
korytarzy. Korytarze ekologiczne chronig zachowanie réznorodnosci biologicznej i tagodzg izolacje
poszczegdlnych siedlisk. Nawet jesli zostang przewidziane w przysztosci przejscia dla zwierzyny,
to — wedtug stanowiska Nadlesnictwa Celestynéw - przerwanie korytarzy na czas budowy
infrastruktury bedzie miato nieodwracalne skutki dla przyrody.

Fragmentaryzacja siedlisk, w tym naturalnych, jak pola, tgki, ptaty roslinnosci ruderalnej, cieki
wodne, mokradta, rzeki, pasy zadrzewien, itp. przyczynig sie do znacznego spadku lokalnej
populacji zwierzat, niekiedy do ich catkowitej eliminacji. Zmusi je takze do migracji i
przemieszczania sie w miejscach nieodpowiednich, niedostosowanych dla nich, np. terenach
zurbanizowanych, przez co bedzie dochodzi¢ do znaczgcego wzrostu liczby konfliktéw w postaci
kolizji na drogach z udziatem zwierzat albo podchodzenia zwierzat pod zabudowania. Szlaki
migracyjne i tgcznos¢ ekologiczna juz teraz sg zagrozone na skutek nieciggtosci podmiejskich
terenéw zieleni i laséw. Tymczasem, zamiast zwiekszania ich powierzchni celem zapewnienia
droznosci tych szlakdw w skali lokalnej i catego kraju, proponuje sie budowe drogi w w/w korytarzu,
co zdecydowanie pogorszy stan istniejacy i skutecznie uniemozliwi odtworzenie przerwanych
szlakéw. Wytyczenie trasy w forsowanym wariancie spowodowatoby fragmentacje lasow, ktore
w naszej okolicy i w naszym sgsiedztwie stanowia duzy i zwarty kompleks lesny. Przeciecie go
autostrada spowodowatoby utrudnienia w migracji wielu gatunkéw, w tym duzych ssakow (tos,
sarna, dzik). W strefie brzegowej lasu zwieksza sie wptyw sgsiadujacej otwartej przestrzeni,
zmieniajg sie warunki abiotyczne powodujac, ze staje sie ona nieprzyjazna dla gatunkdéw zwigzanych
z wnetrzem lasu. W rezultacie ich przestrzen zyciowa sie zmniejsza, co bedzie w konsekwenc;ji
skutkowato ich wedrowka do aglomeracji miejskich (Karczew, Otwock, Warszawa).

Forsowany wariant czerwony (ale i zielony) zagrozitby bezposrednio stanowiskom derkacza (Crex
crex), gatunku objetego ochrong scistg, gatunku z Dyrektywy Ptasiej. W Polsce jego liczebnosc
drastycznie spada, jest zagrozony utratg siedlisk, a budowa drogi w tym miejscu doprowadzi do
znikniecia lokalnych populacji tego gatunku. To samo dotyczy czajki (Vanellus vanellus), gatunku
podlegajacego ochronie sScistej, gatunku z Dyrektywy Ptasiej. Czajka jest silnie zwigzana z
krajobrazem otwartym, a przez przeksztatcanie naturalnych siedlisk jej liczebnos$é drastycznie
spada. Srednie roczne tempo spadku tego gatunku jest tak duze, ze aktualnie w Polsce ocenia sie
go jako narazony na wyginiecie. Zagrozone bytyby rowniez stanowisko kulika wielkiego (Numenius
arquata) objetego ochrong sScistg, wymienionego w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat jako
narazonego na wyginiecie - rowniez gatunek z Dyrektywy Ptasiej. Kulik wielki wg Monitoringu
Ptakdw Polski - programu koordynowanego przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i
prowadzonego w ramach PafAstwowego Monitoringu Srodowiska - jest zagrozony zanikiem siedlisk
legowych spowodowanym witasnie zmniejszaniem sie jego naturalnych terendw do osiedlania, a
budowa drogi w tym miejscu na pewno przyczynitaby sie do tego w znaczny sposdb. Na szczegdlne
podkreslenie zastuguje fakt przebiegu potencjalnej trasy w wariancie czerwonym (ale i zielonym)
przez miejsce prawdopodobnego wystepowania gniewosza plamistego [Coronella austriaca], ktéry
jest gatunkiem objetym ochrona scista, wpisanym do Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat z
kategorig VU — gatunek wysokiego ryzyka, bedgcym jednym z przedmiotdw ochrony w obszarach
Natura 2000, gatunek z IV Zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej i Il Zatgcznika Konwencji
Bernenskiej.

Z punktu widzenia Dyrektyw Unii Europejskiej (Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej i z Zatacznika |
Dyrektywy Ptasiej, w tym gatunki priorytetowe) kluczowe znaczenie majg wystepujace na
opisywanym obszarze gatunki zwierzat:
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btotniak tgkowy [Circus Pygargus, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
btotniak stawowy [Circus aeruginosus, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
bocian biaty [ptak],

bocian czarny [Ciconia nigra, ptak, gatunek potencjalnie legowy, wspomniany powyzej],
czajka [Vanellus vanellus, ptak, wspomniany powyzej],

derkacz [Crex crex, ptak, gatunek legowy, wspomniany powyzej],

dzieciot czarny [Dryocopus martius, ptak, gatunek legowy],

dzieciot Sredni [Dendrocopos medius, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
gasiorek [Lanius collurio, ptak, gatunek legowy],

kulik wielki [Numenius arquata, ptak, gatunek potencjalnie legowy, wspomniany powyzej,
wymieniony w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat],

lerka [Luliula arborea, ptak, gatunek legowy],

lelek [Caprimulgus europaeus, ptak, gatunek legowy],

orlik krzykliwy (Aquila pomarina, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
podrdzniczek (Luscinia svecica, ptak, gatunek potencjalnie legowy],

sowa btotna (Asio flammeus, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
Swiergotek polny (Anthus campestris, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
trzmielojad [Pernis apivorus, ptak, gatunek potencjalnie legowy],
zimorodek [Alcedo atthis, ptak, gatunek legowy, wspomniany powyzej],
zuraw [Grus Grus, ptak, gatunek potencjalnie legowy],

czerwonczyk fioletek [Lycaena helle, owad],

czerwonczyk nieparek [Lycaena dispar, owad],

modraszek telejus [Maculinea teleius, owad],

trzepla zielona [Ophiogomphus cecilia, owad],

zalotka wieksza [Leucorrhinia pectoralis, owad],

poczwaréwka zwezona [Vertigo angustior, mieczak],

skdjka gruboskorupowa [Unio crassus, mieczak],

koza [rybal,

mindg ukrainski [rybal,

rézanka [ryba],

piskorz [ryba],

gniewosz plamisty [Coronella austriaca, gad, wspomniany powyzej, wymieniony w Polskiej
Czerwonej Ksiedze Zwierzat],

kumak nizinny [ptaz],

bébr europejski bobr europejski [Castor fiber, ssak],

wydra [ssak].

Oczywiscie wymienione zwierzeta chronione czesto przekraczajg granice obszaréow chronionych i
obserwujemy je —w tym réwniez ich siedliska — na innych terenach nalezgcych do gminy Wigzowna.
| tak na przyktad wymagajgcy ochrony czynnej zuraw gniazduje na terenie sotectw Malcandw i
Lipowo, liczne gatunki ptazéw znajdziemy w zbiornikach wodnych i obszarach podmoktych Kopek,
Lipowa, Malcanowa, Peclina, Kacka i in. Btotniaki, dziecioty, bociany dajg sie zaobserwowaé na
terenie catego rozpatrywanego korytarza i w jego sasiedztwie.

Siedliska obszaru Natura 2000 to:

starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion,
cieptolubne, srédlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae),

zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion),

ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoros$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
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e nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

e gdrskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk,

o tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe),

e tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum).

Korytarz drogowy tej trasy przebiegatby w bezposrednim sasiedztwie rzadkich siedlisk tj. 9170 -
Srédladowy bér chrobotkowy w oddziale 223j o powierzchni 0,89 ha (ekosystem skrajnie rzadki i
gingcy), 91E0 - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe w oddz. 223i, 250f, 250g, 270f o
tacznej powierzchni 14,41 ha (ekosystem rzadki i zagrozony w skali Europy) oraz siedlisko 9170 —
grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny w oddz. 289a o powierzchni 3,11 ha (ekosystem
rzadki i zagrozony w skali Europy). W korytarzu tym znajduje sie 5 pomnikow przyrody.

W Rezerwacie Przyrody Swider stwierdzono wystepowanie 25 gatunkéw ryb, co stanowi 22%
wszystkich znanych w Polsce gatunkéw. Wsrdéd blisko 120 gatunkéw ptakéw najcenniejsze sg
zimorodki, jaskotki brzegéwki oraz kilka gatunkéw dzieciotdw. Na terenach tgkowych wystepuja
bielik, derkacz, pustutka, srokosz, tracz, nuroges$ oraz zuraw, a w okresie przelotéw dzikie gesi i
fabedzie. Poza ptakami wyréini¢ nalezy wydre, nornika pétnocnego, rzesorka rzeczka, zebietka
biatawego, ryjowke i kilka gatunkoéw nietoperzy. Zapuszczajg sie tu, takze w celach legowych,
gatunki chronione w wiekszym kompleksie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. W wodach
rezerwatu rosng rdestnice, grazele zé6ite i grzybienie biate. W nadrzecznych tegach licznie
wystepujg przebisniegi, zto¢, kokorycz i pierwiosnek lekarski.

Podkresli¢ nalezy, ze wymienione tu siedliska i gatunki naleza do wyjatkowo wrazliwych na
ingerencje. Oznacza to, ze prowadzenie inwestycji o takiej skali w forsowanym korytarzu
czerwonym (ale i zielonym) oddziatywatoby niekorzystnie nawet na siedliska potozone w jego
sgsiedztwie, a dla tych objetych w/w korytarzem oznaczatoby likwidacje.

W przeciwienstwie do powyzszego, przeprowadzenie drogi w alternatywnym wariancie w sladzie
zblizonym do drogi DK50, w stopniu znacznie mniejszym zagraza siedliskom i gatunkom
chronionym.

Zagrozenie nadmiernym wylesieniem.

Wedtug wyliczenn Nadlesnictwa Celestynéw areat wylesienia w przypadku realizacji inwestycji
OAW w forsowanym wariancie czerwonym (jak i zielonym) to 171 ha, w tym 104 ha laséw Skarbu
Panstwa oraz 67 ha laséw innej wtasnosci. Dla pordwnania — wariant niebieski i fioletowy to 101
ha (w tym 13 ha laséw Skarbu Panstwa oraz 88 ha innych), natomiast alternatywny wariant w
sladzie zblizonym do drogi DK50 to utrata tylko 63 ha laséw (6 ha laséw Skarbu Panstwa i 57 ha
lasdw prywatnych).

Nie akceptujemy dalszego wycinaniu laséw. W ostatnich latach na omawianym terenie
przeprowadzono olbrzymie inwestycje infrastrukturalne (w tym budowa drég ekspresowych S17 i
POWY/A2 oraz linii energetycznej 400 kV), a kazda z nich wigzata sie duzymi wycinkami wielu
hektarow lasédw, w tym tych potozonych w Mazowieckim Parku Krajobrazowym. Unikatowy
mikroklimat, ktory od ponad wieku decydowat o usytuowaniu w tej okolicy uzdrowisk i
sanatoriow jest zastuga wtasnie tych obszaréw zielonych. Kolejna inwestycja tej rangi, na tym
samym obszarze, ponownie spowodowataby duzy ubytek drzewostanu. Kolejna ingerencja o tej
skali w lasy, ktére winny by¢ chronione na podstawie Ustawy o ochronie przyrody, jak i te
stanowigce las ochronny w rozumieniu Ustawy o lasach, a takze wszelkie inne drzewostany, jest
absolutnie niedopuszczalna.
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Podkresli¢c nalezy, ze zadne nasadzenia zastepcze nie zrekompensujg korzysci utraconych z
powodu wyciecia dorostych drzew. Szacuje sie, ze dobroczynny efekt jednego duzego drzewa jest
rownowazny oddziatywaniu od tysigca do trzech tysiecy nowych sadzonek, zwitaszcza ze
dokonywanoby ich w lokalizacjach znacznie mniej korzystnych z punku widzenia mieszkancéow
gminy Wigzowna i aglomeracji warszawskie;j.

Wytyczenie trasy w korytarzu czerwonym (jak i zielonym) spowodowatoby fragmentacje laséw,
ktére w naszej okolicy i w naszym sgsiedztwie stanowig w miare duzy i zwarty kompleks lesny, co
miatoby wyjatkowo negatywny efekt w wielu aspektach — tak przyrodniczych (zob. wyzej), jak i
spotecznych. Ponadto odstoniecie drzewostanu po wycince drzew spowodowatoby jego ostabienie,
co datoby podioie pod szkodniki wtérne, takie jak komik ostrozebny, w wyniku czego
powiekszytby sie jeszcze bardziej obszar wycinki drzew w celu ochrony zdrowych drzewostanow.

Przerwanie i w duzym stopniu zniszczenie przez forsowany wariant czerwony (ale i zielony) OAW
pasa ochronnego laséw i terendéw zielonych wokdét Warszawy bytoby dziataniem sprzyjajacym
eksurbanizacji, czyli rozlewaniu sie miast, a co za tym idzie, niekontrolowanemu wzrostowi
kosztéw infrastruktury. Tzw. efekt urban sprawl powoduje zwiekszony ruch kotowy, co z kolei
powoduje korki, a to moze w niedtugim czasie spowodowaé niewydolno$é prowadzonych takim
nakfadem kosztow inwestycji takich jak POW i OAW. Wspomniany powyzej pas Zielonych Ptuc
Warszawy (zwany takze Warszawskim Zielonym Pasem) cze$ciowo spetnia te role, pomimo swych
niedoskonatosci i nieciggtosci. Budowa obwodnicy w forsowanym wariancie czerwonym (jak i
zielonym) catkowicie zniwelowataby ten dobroczynny efekt na potudniowo-wschodnich
peryferiach Warszawy. A to wfasnie na instytucjach panstwa cigzy odpowiedzialno$¢ za ksztatt i
jakos¢ przestrzeni kraju. Doswiadczenia miast takich jak Londyn czy Ottawa wskazujg na
koniecznos¢ nie tylko zachowania, ale rozbudowywania Zielonego Pasa Warszawy. Jest to wprost
artykutowane np. w zaleceniach Ministerstwa Infrastruktury (prezentacja ,Negatywne skutki
chaotycznego rozpraszania zabudowy”, 11.2016), czy opiniach Zwigzku Miast Polskich (dyskusja
sejmowa na temat rozwoju polskich miast, 7.2018).

Wariant alternatywny — w $ladzie zblizonym do drogi DK 50 — spowoduje koniecznos¢ wycinek o
znacznie mniejszej skali.

Zagrozenie pogorszeniem jakosci powietrza i nadmierng emisjg

Najnowsze pomiary jakosci powietrza na terenie catej aglomeracji warszawskiej, w tym na
omawianym terenie, wygladajg niepokojaco: dane z 26 lutego 2021 r. lokujg Warszawe na 20
miejscu na $Swiecie w rankingu IQAir najbardziej zanieczyszczonych miast, a Otwock (nie
uwzgledniony w rankingu swiatowym jako zbyt maty) zanotowat wtedy stopien zanieczyszczenia
jeszcze wiekszy, niz w Warszawie i byt na 10 miejscu wsréd najbardziej zanieczyszczonych smogiem
miast w Polsce. Podkresli¢ nalezy, ze jednostkowe pomiary wskazujg czasem jeszcze bardziej
spektakularne wyniki.

Wedtug Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w wyniku rocznej oceny jakosci
powietrza, zostaty okreslone strefy w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych nalezy podjac
okreslone dziatania w celu przywrécenia na danym obszarze obowigzujgcych standardéw jako$ci
powietrza. Zwiekszone emisje szkodliwych dla zdrowia substancji zwigzane s3, jak wiadomo, z
ruchem pojazdéw na drogach.

Mieszkancy naszej gminy juz odczuli pogorszenie jakosci zycia w ciggu ostatniego roku. Szczegdlng
uwage nalezy zwrdci¢ na koAczaca sie inwestycje polegajacg na przebudowie trasy $17 Warszawa
= Lublin. Po rozbudowaniu drogi nr 17 do charakterystyki drogi ekspresowej, po budowie
autostrady POW/A2 w kierunku Minska Mazowieckiego oraz budowie drogi S2 do Wezta Lubelska
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nastepuje intensyfikacja emisji z ruchu kotowego. Jej budowa i eksploatacja i tak w znacznym
stopniu wptywa na stan $rodowiska przyrodniczego, a w szczegdlnosci na liniowe emisje
zanieczyszczen.

W przypadku forsowanego wariantu czerwonego (jak i zielonego) zupetnie pominieto potencjalny
efekt natozenia sie na siebie emisji zanieczyszczen z dwodch drég krajowych: obecnie
modernizowanej S17 oraz projektowanej OAW w forsowanym wariancie. Proponowane warianty
nie tylko nie przywrdéca obowigzujgcych standardéw jakosci powietrza, ale znacznie je pogorsza.

Co wiecej, po otwarciu zmodernizowanej drogi ekspresowej S17 zaobserwowano bardzo
niekorzystny efekt docierania odoréw z okolicznych zaktadéw utylizacji odpadéw na znacznie
wieksze niz poprzednio odlegtosci, a to na skutek wycinki drzew i poszerzenia korytarza
transmisji. Wprowadzenie nowego korytarza w postaci OAW zwiekszytoby ten efekt i jego zasieg
do poziomu absolutnie nieakceptowalnego spotecznie i medycznie.

Realizacja OAW na obszarze laséw MPK czy laséw ochronnych w stosunku do miasta stotecznego
Warszawy przyczynitaby sie nie tylko do utraty znacznych powierzchni lesnych, a tym samym
powierzchni wytwarzajacej tlen, ale przede wszystkim spowodowataby istotne zakiécenia w
cyrkulacji powietrza i pogorszyta jako$¢ powietrza, tak na skale lokalng, jak i powietrza, ktére ma
stuzy¢ napowietrzaniu stolicy. Stanowitaby ona faktyczng niwelacje oddziatywania tzw. Zielonych
Ptuc Warszawy na stolice. Realizacja inwestycji w forsowanym przebiegu przez teren gminy
Wigzowna zniweczytaby catkowicie efekty programu ,Czyste Powietrze”, ktory jest jednym z
deklarowanych priorytetow Rzadu RP, a do ktérego gmina Wigzowna przystgpita — w trosce o
dobrostan swoich obywateli i mieszkaricow catej aglomeracji - juz w roku 2019.

Nadmieni¢ nalezy, ze w forsowanym wariancie na terenie gminy Wigzowna ewentualne
zastosowanie zabezpieczen przed nadmierng emisjg (zwarte pasy zieleni, szerokosci 10-20 m, z
udziatem gatunkéw zimozielonych) oznaczatoby dalsze uszczuplenie obszaréw chronionych,
obszaru Natura 2000 i Parku Krajobrazowego.

Dodatkowym, wyjgtkowo negatywnym, efektem inwestycji w wariancie czerwonym, nazwanym
,najkorzystniejszym” (ale i w zielonym), bytoby uwolnienie na masowg skale gazéw cieplarnianych
(dwutlenek wegla, metan) uwiezionych w torfowiskach, ktére znalazty sie w forsowanym
korytarzu lub w jego bliskosci. To z kolei bytoby dziataniem odwrotnym w stosunku do celéw
polityki klimatycznej Unii Europejskiej, co w obecnej sytuacji mierzenia sie ze zmianami klimatu i
staraniem obnizenia CO; na wszystkich ptaszczyznach bytoby wrecz irracjonalne.

Natomiast przeprowadzenie drogi w alternatywnym wariancie w $ladzie zblizonym do drogi DK50
pozwoli na wyeliminowanie efektu skumulowania emisji, zachowa i tak juz nadwerezong spdjnosé
pasa Zielonych Ptuc Warszawy, pozwoli na zastosowanie zabezpieczen przed nadmierng emisjg
spalin samochodowych i nie bedzie zwieksza¢ transmisji szkodliwych odoréw z instalacji
przetwarzania odpadéw.

Kolejna ingerencja w las chroniony to niepowetowane straty dla srodowiska i kolejny przyczynek
do pogorszenia jakosci powietrza na terenie aglomeracji warszawskie;j.

Wycinanie hektarow laséw, zeby zastgpic je kolejnymi kilometrami autostrad bytoby fatalnym i
nieakceptowalnym spotecznie rozwigzaniem. W preferowanym wariancie znajdujg sie réwniez np.
Lasy Otwockie, ktorych czescig sg lasy malcanowskie - duze obszary lasdw nieobjetych ochrong,
nalezgcych do Laséw Paristwowych, innych instytucji pafstwowych i oséb prywatnych. Stanowia
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one rowniez bardzo waing cze$¢ systemu oczyszczania powietrza na obszarze aglomeracji
warszawskiej (tzw. Zielone Ptuca Warszawy) i powinny podlegac szczegdlnej ochronie.

Wytyczenie trasy OAW wariantem czerwony (jak i zielonym) spowodowatoby nie tylko ograniczenie
absorpcji CO; z drzew, ale rowniez osuszenie wielu siedlisk wilgotnych, powodujgc dodatkowa
emisje CO, do atmosfery. Pod inwestycje zostatoby wycietych okoto 171 ha lasu (przy zatozeniu
150 m szerokosci pasa), ktory nie zostanie odnowiony, a wiec zmniejszy sie powierzchnia laséw
pochtfaniajgca CO,. Przyjmujac, zgodnie z dostepng wiedzg, ze 1 ha lasu wigze $rednio 4,5 tony CO;
w ciggu roku, wspomniane wyzej wylesienie spowoduje brak absorbcji CO; z atmosfery w ilosci
okoto 769,5 ton rocznie. Ponadto wzmozony ruch samochodowy zwigzany z nowgq trasa bytby
dodatkowym Zrédtem CO,, co w konsekwencji zwiekszy niekorzystny bilans obiegu CO; oraz jego
negatywny wptyw na klimat i Srodowisko.

Natomiast przeprowadzenie drogi w alternatywnym wariancie w $ladzie zblizonym do drogi DK 50
pozwoli na znaczng redukcje w/w efektu emisji CO, do atmosfery, w poréwnaniu do wariantu
czerwono-zielonego, jako znacznie mniej ingerujgcego w areat i spdjnosé obszaréw lesnych (zob.
tez wyzej).

Zagrozenie nadmiernym hatasem.

Podstawe prawng pomiardw monitoringowych hatasu, w tym hatasu pochodzenia
komunikacyjnego, stanowi Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, a takze
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w sSrodowisku. Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego cztowieka hatasem jest uzaleznione
przede wszystkim od ruchu drogowego, natomiast punktowo wystepuje hatas wywotywany innymi
czynnikami, ale nie jest on objety statym monitoringiem. Na przestrzeni ostatnich lat poziom hatasu
wywotywanego ruchem pojazddw nasila sie, z uwagi na coraz wiekszg liczbe uzytkownikéw drég, w
tym tranzytu. Poziom hatasu przekracza czestokro¢ normatywne wartosci 60 dB(A) w porze dziennej
i 50 dB(A) noca. W strefie przekroczen przyjetych norm pod wzgledem hatasu, znajdujg sie budynki
mieszkalne i ustugowe zlokalizowane w bezposredniej bliskosci jezdni.

Juz w chwili obecnej mieszkancy gminy Wigzowna borykaja sie z ucigzliwym hatasem przy nowo
powstatych trasach S17 oraz A2. Mimo poczatkowych zapewnien inwestora (GDDKiA), w wielu
miejscach przy trasach nie zamontowano ekrandéw dziwiekochtonnych, lub tez zmieniono ich
parametry na mniej skuteczne.

Przedstawiony jako ,najkorzystniejszy” wariant czerwony (ale i zielony) przebiegu OAW,
przebiegajgcy miejscami przez tereny o zwartej zabudowie lub w ich blisko$ci przyczyni sie do
znaczacego spadku komfortu Zzycia mieszkaricow oraz narazi ich na dodatkowe ucigzliwosci
zwigzane z hatasem, i tak odczuwalnym juz (z trasy S17 i POW/A2), przekraczajagcym dopuszczalne
normy.

Na stronach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad czytamy (!): ,W nowoczesnym
budownictwie drogowym dqzy sie do unikania negatywnych oddziafywan akustycznych w pierwszym rzedzie
poprzez odpowiednie planowanie trasy, aby omijata w jak najwiekszym stopniu obszary zabudowane i
wrazliwe oraz poprzez wtasciwe usytuowanie drogi w terenie (okoliczne naturalne uksztattowanie terenu
nie pozwala na bezposredniq penetracje fal akustycznych w gifgb otaczajgcego obszaru albo droga jest
oddzielona od zabudowar terenem lesnym)”.

Dlatego tez, majgc na uwadze wytyczne GDDKIA sprzeciwiamy sie wyznaczeniu wariantu OAW w
forsowanym korytarzu czerwonym (ale i w zielonym). Ten wariant w zaden sposob nie bierze pod
uwage faktu, iz tereny naszej gminy s3 zabudowane i wrazliwe ekologicznie.
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Natomiast przeprowadzenie drogi w alternatywnym wariancie w $ladzie zblizonym do drogi DK50
daje mozliwosé unikniecia efektu kumulacji hatasu, gdyz nie powodowatby naktadania sie dzwiekdéw
z kilku drég szybkiego ruchu usytuowanych blisko siebie.

Inne uwagi zwigzane ze srodowiskiem.

Wsrdd szczegdlnie cennych przyrodniczo terendw lesnych, na terenie gminy Wigzowna znajdujg sie
duze obszary Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, ktory wraz Kampinoskim Parkiem
Narodowym i Chojnowskim Parkiem Krajobrazowym tworzy system zielonego pierscienia
Warszawy (tzw. ,Zielone Ptuca Warszawy” lub ,,Zielony Pas Warszawy”).

Niestety preferowany jako ,najkorzystniejszy” wariant czerwony (ale i zielony) przebiega przez
najcenniejsze, stanowigce jednolita strukture lesng tereny Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego i Laséw Otwockich. Jest to bulwersujgce, gdyz w ciggu ostatnich kilku lat
zniszczono na terenie gminy Wigzowna wiele hektaréw laséw w MPK przy budowie POW/A2 i
$17!

Budowa OAW w proponowanym wariancie czerwonym (i zielonym) praktycznie zlikwidowataby
ochronny pierscien na potudniowo-wschodnich peryferiach Warszawy, narazajac stolice na
wszelkie negatywne konsekwencje tego stanu rzeczy, a ktérych tylko czes¢ krotko opisano w
punktach powyzej (zniszczenie klindw napowietrzajacych, bariery przeciwko rozlewaniu sie miast
oraz obszaru rekreacji dla mieszancow i turystow, a takze zmniejszenie poziomu wychwytywania
i neutralizowania zanieczyszczen powietrza i smogu, zmniejszenie zanieczyszczenia hatasem,
zmniejszenie retencji wody, zniszczenie walorow krajobrazowych, tkanki kulturowo-historycznej
i wiele innych).

Natomiast przeprowadzenie drogi w alternatywnym wariancie w $ladzie zblizonym do drogi DK50
daje mozliwo$é unikniecia w/w zniszczen pasa ,Zielonych Ptuc Warszawy”.

Nadlesnictwo Celestynéw zwraca uwage, ze w lasach pod Otwockiem udostepniono turystom
specjalny obszar do tzw. bushcraftu i survivalu. tacznie jest to 1493,92 ha laséw do prowadzenia
tego typu aktywnosci. Poprowadzenie trasy wariantem czerwonym (ale i zielonym) przez te lasy
zniszczytoby idee udostepniania lasu dla ludzi zgodnie z pismem DGLP z dnia 26.09.2019 znak:
ZE.715.1.14.2019, co z kolei nie bedzie miato miejsca w przypadku poprowadzenia drogi w
alternatywnym wariancie w $ladzie zblizonym do drogi DK50.

Niezwykle frustrujgca jest Swiadomosé, ze kilka lat temu mieszkancy gminy Wigzowna we
wspotpracy z Nadlesnictwem Celestyndw, realizujgc ogdlnopolski projekt ,Lesne Gospodarstwo
Weglowe”, posadzili w lasach malcanowskich kilkaset sadzonek buka zwyczajnego, aby zwiekszy¢
zdolnosci produkcji tlenu w tym ekosystemie. Tlen jest nam potrzebny do Zycia i nie nalezy
zastepowac go betonem czy asfaltem, szczegdlnie gdy istnieje lepsze rozwigzanie alternatywne.
Porazajgce w tym kontekscie s3 liczby: stuletnie buki s3 zdolne do pochtoniecia 3 ton dwutlenku
wegla w ciggu swojego zycia. W lasach na trasie projektowanej drogi OAW posadzono 51 tys.
bukéw w ramach wspomnianego projektu!

W roku 2019 Holandia z powoddw ekologicznych (mniejsze zuzycie paliwa) wprowadzita na swych
autostradach ograniczenie predkosci do 100 km/h. To tylko jeden z wielu przyktadéw nowego
odpowiedzialnego podejscia do kwestii transportu drogowego w erze zagrozenia katastrofa
ekologiczng i klimatyczna.



Poprowadzenie OAW w klasie drogi ekspresowej, z wykorzystaniem w najwiekszym stopniu juz
istniejgcego pasa drogi DK50, jak najmniej ingerujgcej w srodowisko naturalne, bytoby zgodne z tym
podejsciem i Swiadczytoby o odpowiedzialnosci i wrazliwosci spotecznej decydentéw.

.  ARGUMENTY EKONOMICZNE

Lokalizacja nowej drogi

Przebieg projektowanej Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej na pétnocy, zachodzie i potudniu
zostal wytyczony w znacznej odlegtosci od stolicy (40-80 kilometrow). Na wschodzie
proponowany przez GDDKIiA wariant drogi (korytarz czerwony i zielony) miatby natomiast
przebiegac zaledwie 25 kilometrow (!) od centrum Warszawy i ok. 7 -10 km od POW!!!

W bezposrednim sgsiedztwie sg juz zlokalizowane inne drogi szybkiego ruchu: przebudowywana
S17 oraz Potudniowa Obwodnica Warszawy S2 i autostrada A2. Gmina jest wiec bardzo dobrze
skomunikowana, zaréwno ze stolicg, jak i z resztg kraju. Dogodne pofaczenia drogami szybkiego
ruchu juz teraz skutkujg dynamicznym rozwojem gospodarczym gminy. Oczywiscie, kazda tego typu
inwestycja drogowa jest zardwno szansg, jak i zagrozeniem dla regionu, przez ktéry przebiega.
Poprowadzenie kolejnej drogi szybkiego ruchu przez teren gminy Wigzowna spowoduje, ze jej
mieszkancy poniosa wszelkie mozliwe koszty inwestycji — w szczegdlnosci spoteczne, ekologiczne
oraz infrastrukturalne — zwigzane z przebiegiem autostrady, ktére zostaty szczegétowo omdwione
w innej czesci niniejszej petycji. Rdwnoczes$nie nowa inwestycja nie przyczyni sie do wzrostu
potencjatu ekonomicznego gminy.

Korytarz czerwony i zielony po wschodniej stronie Warszawy zostat wyznaczony w zupetnie
nowej lokalizacji. Odrzucono pomyst przebudowy trasy DK50 do standardu drogi szybkiego ruchu,
mimo ze w minionych latach poniesiono wydatki i poczyniono szereg prac zwigzanych z taka
przebudowg, np. obwodnica Goéry Kalwarii, czy prace przygotowawcze zwigzane z budowa
obwaodnicy Kotbieli. Wyznaczenie zupetnie nowego korytarza, poza DK50, bedzie oznaczaé, ze te
srodki finansowe nie zostaty efektywnie wydatkowane.

Ponadto, Europejski Trybunat Obrachunkowy przeprowadzit badanie poréwnawcze kosztéw
budowy 24 odcinkéw drég w krajach finansujgcych ich budowe z funduszy unijnych przeznaczonych
na budowe drég w Polsce, Grecji, Hiszpanii i Niemczech. Z przedstawionego zestawienia m.in.
wynika, ze wybudowanie drogi nowym $ladem jest przecietnie dwa razy drozsze niz modernizacja
istniejacej drogi.! Jest to dodatkowy, bardzo mocny argument przemawiajacy za powrotem do
przebiegu OAW w $ladzie DK50, tak szybko porzuconym przez GDDKIA na etapie wyboru korytarzy
dla nowej obwodnicy. Argument ten jest tym silniejszy, ze nie jest oparty o prognozy i
przewidywania, ktére mogg sie rézni¢ w zaleznosci od przyjetych na wstepie zatozen i metodologii
obliczen — jest on wynikiem analizy ex post 24 zrealizowanych projektéw drogowych.

1 7rédto: https://op.europa.eu/en/publication-detail /-/publication/00d3db4e-133e-4f1b-b686-
11a8cd30c9c0/language-pl, [dostep: 2021-02-28]
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2.

Utracone szanse rozwoju gospodarczego

Poprowadzenie nowej drogi przez $wietnie skomunikowane tereny gminy Wigzowna pozbawi szans
rozwoju sgsiednie gminy potozone na wschdéd i potudniowy-wschdéd. W mediach i w deklaracjach
politycznych wielokrotnie przywotuje sie dysproporcje w rozwoju tzw. $ciany wschodnie;j.
Wspomina sie o podziale na Polske A i Polske B. Politycy wskazujg na koniecznosé niwelowania tych
réznic. Tymczasem, kolejna wielka inwestycja drogowa, ktéra mogtaby wspomodc rozwdj
uboiszego i mniej rozwinietego gospodarczo wschodniego regionu Polski przesuwana jest na
zachéd i prowadzona w bezposrednim s3asiedztwie juz istniejacej POW. Takie wytyczenie nowej
drogi sprawi, ze inwestycje logistyczno-magazynowe powstang na przedmiesciach Warszawy, a nie
tam, gdzie sg najpilniej potrzebne do zapewnienia zrdwnowazonego rozwoju kraju. Nowa droga nie
tylko przyciggnie w bezposrednie sgsiedztwo Warszawy zupetnie nowe przedsiewziecia
gospodarcze, ale takze odciggnie przedsiebiorstwa z branzy transportowej, logistycznej,
magazynowe;j i innych, dziatajgce obecnie w oparciu o DK50, pozbawiajgc gminy oscienne znaczacej
czesci miejsc pracy i dochodoéw.

Autostrada czy droga ekspresowa

Niezwykle wainym aspektem planowanej inwestycji jest tez rekomendowany rodzaj drogi
szybkiego ruchu. W swym wschodnim i potudniowowschodnim przebiegu, obwodnica ma zosta¢
zaprojektowana i poprowadzona w wariancie autostradowym, zamiast drogi ekspresowej.
Zasadne wydaje sie ponowne rozwazenie argumentow, ktére prowadza do takiej decyzji.

Standard drogi ekspresowej dopuszcza znacznie gestsze rozmieszczenie weztéw (minimalna
odlegtos¢ miedzy weztami dla tego typu drogi to 5 kilometréw), umozliwiajagcych wjazd na droge i
jej opuszczenie. Droga w standardzie autostradowym jest pod tym wzgledem mniej korzystnym
rozwigzaniem, poniewaz wymaga budowania weztéw nie czesciej niz co 15 kilometrow.

Jest to bardzo istotny parametr, ktéry decyduje o wykorzystaniu, lub nie, drogi szybkiego ruchu,
takze przez ruch lokalny, na dystansach krétszych niz ominiecie catej stolicy.

Wieksza liczba weztéw mogtaby tez przyczynic sie do bardziej rownomiernego rozwoju inwestycji
gospodarczych wokét drogi szybkiego ruchu.

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze obwodnica Warszawy w znacznej mierze bedzie wykorzystywana
przez ruch tranzytowy zachdéd-wschdd. Trase te beda pokonywaty przede wszystkim samochody
ciezarowe, ktdére poruszajg sie z maksymalng predkoscig 90km/h. Budowa drozszej drogi
autostradowej z dopuszczalng predkoscia 140km/h moze by¢ wiec nieuzasadniona ekonomicznie
wobec taniszej drogi ekspresowej z dopuszczalng predkoscig 120km/h.

Jedng z przestanek przemawiajacq za budowa drogi autostradowej zamiast drogi ekspresowej
jest prognoza natezenia ruchu samochodowego po nowej obwodnicy. Pojawiajg sie jednak
pytania o przyjeta metodologie prognoz. Od lat 90-tych w Polsce obserwuje sie ujemny przyrost
naturalny. Mimo podejmowanych dziatan na szczeblu centralnym, kierunki tych zmian sie nie
zmieniajg, co wiecej, negatywna tendencja nasila sie. Prognozy GUS? pokazujg, ze liczba
mieszkancéw w kolejnych dekadach bedzie dynamicznie sie zmniejszata i do 2050 roku ludnosc

2 7rddto: https://emn.gov.pl/esm/aktualnosci/11993,Najnowsza-prognoza-ludnosci-dla-Polski-do-roku-
2050.html, [dostep: 2021-02-28].
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Polski zmniejszy sie o niemal 4 miliony (ok. 10% spadek). Ponadto obecna liczba aut na 1000
mieszkancéw jest w Polsce wyzsza niz ta, ktorg obserwuje sie w najbardziej rozwinietych krajach
naszego kontynentu. Wg réznych szacunkéws?, dzi$ w Polsce jest 672 pojazdy na 1000 mieszkarncow,
podczas gdy w Niemczech liczba ta wynosi 610 a we Francji 590 (Srednia unijna wynosi 587
pojazdéw). Zatem nadmiernie optymistyczne wydajg sie prognozy dalszego wzrostu tego
wskaznika, zwtaszcza ze réwnolegle planowany jest istotny rozwéj kolei, w tym kolei wysokich
predkosci. Z duzym prawdopodobiefistwem mozna powiedzieé, ze obecnie Polska osigga
maksimum, jesli chodzi o liczbe zarejestrowanych pojazdéw.

Kolejnym argumentem za wybraniem drogi ekspresowej jako najodpowiedniejszego typu
budowanej obwodnicy jest jej nizsza emisyjnos¢ wzgledem autostrady. Juz dzi$ niektére panstwa
unijne obnizajg limit dopuszczalnej predkosci na autostradach (np. Holandia)?, lub rozwazajg taki
krok (np. Niemcy)®. Nizsza predko$é poruszania sie pojazdoéw w istotnym stopniu przyczynia sie
do oszczednosci paliwa, ale takze zmniejszenia emisji CO,. W najblizszych latach nalezy oczekiwag,
ze trend ten bedzie sie nasilat takze w innych panstwach UE. W zwigzku z tym, budowa drogich
autostrad przestaje miec uzasadnienie ekonomiczne.

Wysiedlenia i wyburzenia

Na terenie gminy Wigzowna OAW zostata wytyczona przez tereny, ktére w ostatnich latach sg
miejscem dynamicznego osadnictwa i rozwoju budownictwa mieszkaniowego. W latach 2000-
2020 na terenie gminy zbudowano setki nowych doméw jednorodzinnych, do ktérych wprowadzito
sie prawie 5000 nowych mieszkancow (wzrost populacji gminy o 56%). Jeszcze dynamiczniej, w
ostatnich dwudziestu latach, rozwijaty sie tereny sotectw, poprzez ktére GDDKIiA wytyczyta 5-cio
kilometrowy korytarz czerwony — Wodlka Mladzka, Wola Ducka, Kopki, Lipowo, Dziechciniec,
Malcandw, Poreby, Peclin, Kgck. W tych miejscowosciach sredni przyrost nowych mieszkancow
wyniost az 64%.°

Dynamiczny wzrost liczby mieszkancow potwierdza takze wzrost uczniéw w Szkole Podstawowej w
Malcanowie (sotectwa potozonego w samym centrum gminy Wigzowna i proponowanego
czerwonego korytarza OAW) z 281 na dzier 30.09.2018 do 370 na dzier 30.09.2020.7

Urbanizacja tych terendw z kazdym rokiem przyspiesza. W tym miejscu nalezy zwréci¢ uwage, ze
prezentowane przez GDDKIiA korytarze przebiegu drogi zostaty naniesione na mapy sprzed kilku
lat (!), co widaé m.in. po braku naniesionych na plany niektérych inwestycji drogowych. Moze to
sugerowad, ze symulacje, prognozy, analizy i projekty zostaty sporzgdzone w oparciu o nieaktualne
dokumenty. W przypadku terendw o dynamicznym rozwoju budownictwa mieszkaniowego moze
to mied szczegdlnie istotne znaczenie.

Projektowana trasa w jej proponowanym korytarzu czerwonym i zielonym miataby przebiega¢
przez silnie zurbanizowane tereny, w znakomitej wiekszosci nowych domoéw jedno- i

3 7rédto: https://innpoland.pl/144501,polska-ma-wiecej-samochodow-niz-niemcy-i-francja-przodujemy-w-
europie, [dostep: 2021-02-28].

4 7rédto: https://bezprawnik.pl/ograniczenia-predkosci-na-autostradach/, [dostep: 2021-02-28].

5 Zrodto: https://www.auto-swiat.pl/wiadomosci/aktualnosci/niemcy-chca-wprowadzic-ograniczenia-
predkosci-na-autostradach-powodem-ekologia/2n84gge, [dostep: 2021-02-28].

6 Obliczenia wtasne na podstawie: https://tuwiazowna.pl/demografia/, [dostep: 2021-02-28]
7 7rédto: statystyki wiasne Urzedu Gminy Wigzowna
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wielorodzinnych. Doméw zbudowanych w ciggu ostatnich kilku czy kilkunastu lat i zamieszkanych
gtéwnie przez mtode rodziny z dzie¢mi. Oznacza to, ze budowa trasy przez te tereny wigzac¢ sie
bedzie z istotng skalg wykupu za odszkodowaniem oraz wyburzen nowych doméw.

Waznym aspektem, koniecznym do omodwienia w tym miejscu, jest tez sposéb finansowania
budowy czy zakupu nieruchomosci przez ich wtascicieli. Majgc na uwadze ogdlnopolskie trendy
sprzed kilkunastu lat, znaczna liczba nieruchomosci w projektowanym korytarzu zostata
sfinansowana z tzw. kredytéw frankowych. Obecna wartos¢ rynkowa tych nieruchomosci z
pewnoscia jest w wielu przypadkach nizsza, niz saldo kredytu pozostajacego do sptaty. Problem
ten bedzie dotyczyt zaréwno doméw przewidzianych do wykupu i wyburzenia, ale réwniez
nieruchomosci zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi. Domy te, mimo ze unikng wyburzenia, straca
znaczaco na swojej wartosci, a ich wtasciciele zostang postawieni w skrajnie trudnej sytuacji -
nieruchomos¢ nie bedzie wystarczajacym zabezpieczeniem dla zaciggnietego kredytu, co moze
prowadzi¢ do daleko idgcych konsekwencji finansowych dla kredytobiorcéw (np. koniecznosé
bezzwtocznego doubezpieczenia kredytu w narzuconym przez bank terminie).

Tymczasem przebudowa trasy DK50 do standardu drogi ekspresowe] - nawet przy zatozeniu, ze na
pewnych fragmentach nowa droga znajdzie sie poza $ladem obecnej trasy - w znacznie mniejszym
stopniu koliduje z zabudowg mieszkaniowg. DK50 przebiega przez tereny o znacznie nizszym
stopniu urbanizacji, niz ma to miejsce w sotectwach gminy Wigzowna. Tak wiec skala wykupu i
wyburzen nieruchomosci na tych terenach bytaby znacznie nizsza, co bezposrednio przektada sie
na koszty catkowite nowej drogi.

Na koszty realizacji nowej inwestycji w planowanym korytarzu czerwonym i zielonym wptynie
zapewne rowniez fakt, ze w wyznaczonych korytarzach znajdujg sie trzy rekreacyjne ogrody
dziatkowe, w ktorych tgcznie zlokalizowanych jest kilkaset dziatek oraz liczne dziatki rekreacyjne
bedgce miejscem wypoczynku i obcowania z przyrodg dla blisko tysigca warszawiakow.

Pozostate koszty ekonomiczne
Projektowana droga dodatkowo podzieli gmine Wigzowna.

Znaczaco utrudni to rozwdj gospodarczy, a takze komunikacje i transport wewnatrz gminy,
podniesie koszty funkcjonowania samej gminy, ale takie codzienne koszty zwigzane z
komunikacjg i transportem ponoszone przez wszystkich jej mieszkancow. Pogorszeniu ulegnie
dostep do oswiaty i kultury oraz do stuzby zdrowia, w ktére to dziedziny gmina w ostatnich latach
zainwestowata znaczgce $rodki, np. poprzez remonty starych placdwek i budowe nowych.
Inwestycje te odbywaty sie zanim plany poprowadzenia nowej obwodnicy ujrzaty Swiatto dzienne.
Nie uwzgledniajag one zatem zmian infrastruktury komunikacyjno-transportowej, ktére z
pewnoscig wywrdca do gory nogami istniejgcq wewnatrz gminy sie¢ drogowg, po ewentualnym
wybudowaniu nowej autostrady w samym srodku gminy Wigzowna.

W zakresie potencjalnych strat w edukacji nalezy zauwazyé, ze aktualnie na terenie gminy
Wigzowna nie istniejg jakiekolwiek placéwki edukacyjne na poziomie szkoty sredniej. Ze wzgledu
na ograniczony dostep do komunikacji publicznej oraz znaczaca odlegtos¢ od centrum Warszawy,
mtodziez z potudnia gminy wybiera szkoly srednie zlokalizowane na terenie Otwocka. S3 to
zarowno licea ogdlnoksztatcgce (w tym jedno, po raz kolejny, odznaczone Ztotg Tarczg w



ogolnopolskim Rankingu Licedw i Technikéw Perspektywy 2021)8, jak i technika oraz szkoty
zawodowe. Aby zachowaé mtodziezy z gminy Wigzowna dostep do edukacji na niezmienionym
poziomie, konieczne bedg dodatkowe inwestycje w ktadki lub przejazdy pod autostradg. W
przypadku braku takiego potgczenia, odciecie gminy Wigzowna od edukacji po szkole podstawowej
spowoduje narastajgce problemy spoteczne w tym rejonie, tj. bezrobocie, narkomanie,
alkoholizm i wzrost przestepczosci. Same szkoty zas (w tym niektére z ponad 100-letnia tradycja)
bedgq sie borykac z niewystarczajgcga, z punktu widzenia rachunku ekonomicznego, liczba ucznidéw,
co moze doprowadzi¢ do ich zamykania.

IV. ARGUMENTY SPOLECZNE

Budowa drogi pogorszy warunki codziennego zycia mieszkancow, przede wszystkim w zakresie

zdrowotnym, komunikacyjnym, kulturalnym i ekonomicznym.

1.

Realizacja autostrady podzieli gmine na kilka czesci co spowoduje zahamowanie rozwoju
spotecznego. Obecnie teren gminy Wigzowna to obszary dziewicze przyrodniczo, gdzie osiedlajg sie
ludzie szukajacy bliskosci przyrody, spokoju, ale przede wszystkich chcacy zy¢ i wychowywac dzieci
z dala od mocno zurbanizowanych terenéw. Mieszkaricom zalezy na zachowaniu mieszkalnego
charakteru gminy z utrzymaniem wiezi spotecznych i relacji sasiedzkich z kultywowaniem
lokalnych tradycji, organizacjq imprez kulturalnych, sportowych i spotkan towarzyskich.

Realizacja A50 korytarzem czerwonym i zielonym pozbawi gmine strategicznych obiektéw, ktére
nie tylko integrujg mieszkancéw, ale s3 takie obiektem turystyki ,weekendowej”. Takim
obiektem jest m.in. jeziorko w Malcanowie czyli tzw. Laguna, zlokalizowana przy rogu ulic
Mazowieckiej i Kotliny (dziatka nr 211). Jest to miejsce wielu spotkan mieszkancow, a przede
wszystkim dzieci i mtodziezy spedzajgcych tam czas po lekcjach w szkole w Malcanowie. Teren
przylegty do Laguny zostat wyposazony w matg architekture, dostosowang do spedzania wolnego
czasu. Podczas zimy Laguna jest miejscem odwiedzanym przez osoby morsujgce, podobnie jak rzeka
Swider, czy Mienia. Nie bez znaczenia jest fakt, corocznego organizowania tu pikniku pn. ,Szanty
nad Lagung”. Jest to wydarzenie, ktére gromadzi wielu mieszkancdw i turystéw. Podobna funkcje
spoteczna spetnia stynna , ktadka” na Swidrze — mostek zbudowany z funduszy mieszkaricéw, z mini
biblioteczka, stuzacg wymianie ksigzek, z mini sceng, z drewniang rzezbg $w. Jana Nepomucena
autorstwa mieszkancow Kopek — Mateusza i Grzegorza Niwinskich, dziekana ASP — to punkt
spotkan, miejsce integracji i wydarzen artystycznych zainicjowanych przez mieszkarica Kopek aktora
Stanistawa Gorke i jego Towarzystwo Teatralne Pod Gdrke.

Realizacja A50 przez gmine Wigzowna spowoduje zniszczenie miejsc pamieci narodowej. Na
naszym terenie istniejg miejsca upamietniajgce wydarzenia historyczne. Jednym z takich miejsc jest
Zrzutowisko ,,Pierzyna”. Oddziaty VIl Obwodu "Obroza" Armii Krajowej odebraty w okresie do 1
sierpnia 1944 r. 5 lotniczych zrzutéw ludzi, broni i materiatéw wojskowych. Byty to akcje o duzym
znaczeniu dla dziatalnosci konspiracyjnej. Kazdego roku w kwietniu mieszkancy, kombatanci,
uczniowie szkét i wiadze gminy spotykajg sie pod krzyzem na zrzutowisku o kryptonimie

8 7rédto: https://2021.licea.perspektywy.pl, [dostep: 2021-03-01].
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"Pierzyna", by odda¢ hotd uczestnikom tego waznego wydarzenia z 1944 roku. Majg tu miejsce
inscenizacje batalistyczne cieszgce sie duzg ogladalnoscig wsréd mieszkancéw i turystow.

Bogate lasy i plenery nadswidrzanskie na terenie gminy Wigzowna cieszg sie duzym
zainteresowaniem ekip filmowych. Byty tu realizowane zdjecia m.in. do , Korony kréléw”, ,Ojca
Mateusza”, czy ,,Znachora”.

Realizacja A50 pozbawi, a by¢ moze w ogdle uniemozliwi wspétprace z organizacjami
pozarzadowymi w zakresie realizacji piknikdw, spotkan rodzinnych czy kolezenskich. Na
przestrzeni lat wyksztatcono naturalne mechanizmy wspdtpracy. Podkreslic nalezy, ze w
Malcanowie dziata Stowarzyszenie Szwadron Warszawa w barwach 1 Putku Szwolezeréw Jozefa
Pitsudskiego - Stowarzyszenie kultywujgce tradycje kawaleryjskie. Cztonkowie Stowarzyszenia biorg
udziat w uroczystosciach o charakterze patriotyczno-wojskowym. Gmina inwestuje w Swietlice
wiejskie na terenie gminy, gdzie odbywajg sie réinorodne zajecia, zaréwno kulturalne,
artystyczne, jak i sportowe dla mieszkarnicow w kazdym wieku. Poprzez defragmentacje gminy
bed3a one mniej dostepne.

Realizacja A50 w gminie Wigzowna pozbawi mieszkancéw wielu imprez kulturalno-sportowych,
rédwniez tych o bogatej tradycji, np. Pdétmaratonu Wigzowskiego, ktéry jest pierwszym
dtugodystansowym biegiem rozgrywanym w Polsce w okresie zimowo-wiosennym. Organizacja
zawodow, urokliwe trasy i zaplecze gastronomiczne sprawiajg, ze biegacze chetnie wracajg co roku
do Wigzowny, by wzigé udziat w biegach rozpoczynajgcych kolejny sezon lekkoatletyczny. Obecnie
zawodnicy biegng wsréd malowniczych laséw, pdl i wiosek na trasie Wigzowna - Glinianka - Peclin
- Wigzowna, ktére to tereny znajdujg sie w planowanym korytarzu. Nie bez znaczenia jest fakt, ze
ogromne zaangazowanie samorzadu lokalnego, mieszkancéw i sponsoréw sprawia, iz wcigz
rosnie zainteresowanie Pétmaratonem. Nalezy takze zaznaczy¢, ze Pétmaraton Wigzowski jest
jedng z najstarszych tego typu imprez sportowych w Polsce i na state wpisat sie w kalendarz
imprez biegowych. Z tras biegowych korzystajg na co dzien nie tylko lokalni mieszkancy, ale tez
przyjezdni amatorzy sportdw na wolnym powietrzu z catego Mazowsza. Ogromnym
zainteresowaniem cieszg sie takze sptywy kajakowe oraz ptywanie na deskach sup. Te atrakcje
$ciggajq wielu turystow spoza gminy. Na terenie dziata kilka firm organizujgcych sptywy. Realizacja
autostrady sprawitaby, ze te tereny nie bedga atrakcyjne turystycznie. Istotne jest, iz na terenie
gminy znajduje sie kilkanascie stajni, z ktérych korzystajg takze mieszkancy z Warszawy.

Podziat gminy spowoduje fatalng destabilizacje skoncentrowanego uktadu funkcji, w szczegdlnosci
poprzez zamkniecie wielu drég lokalnych, co znacznie skomplikuje korzystanie z istniejgcej
infrastruktury, m.in. ze stuzby zdrowia, prywatnych nieruchomosci oraz sSciezek funkcjonujgcych
zwyczajowo. Przetozy sie to na brak mozliwosci samodzielnego dotarcia do szkét naszych dzieci czy
korzystanie z ogélnodostepnych obiektéw sportowych.

Podzielenie miejscowosci drogg krajowag znacznie wydtuzy czas reakcji i dojazdu OSP do
ewentualnego miejsca pozaru. Wptynie to bardzo niekorzystnie na poczucie bezpieczenstwa
mieszkancow.
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Wozrosnie takze zagroienie bezpieczenstwa dzieci bawigcych sie na powietrzu i jezdzgcych na
rowerach po drogach lokalnych, przez co moze sie staé¢ niedostepng formg spedzania czasu. Brak
mozliwosci swobodnego przemieszczania sie w obrebie podzielonych czesci gminy utrudni
utrzymanie bezposrednich wiezi z rowiesnikami i sgsiadami.

Juz dzi§ zyjemy w sagsiedztwie zmodernizowanych drég S17/A2, ktore spowodowaty wieksze
natezenie ruchu drogowego. Ich bliska odlegtos¢, a co za tym idzie - zwiekszona ilo$¢ pytéw
zawieszonych PM w powietrzu, spotegowana ilo$¢ emisji spalin i nasilony hatas, znaczgco wptynety
negatywnie na nasz komfort zycia. Kolejna droga szybkiego ruchu zdecydowanie jeszcze go
pogorszy.

Niepewnos¢ co do przysztosci, wizja wysiedlen i obnizenie wartosci dziatek i nieruchomosci w
obrebie korytarzy i w bliskim ich sgsiedztwie, swiadomos¢ zainwestowania w dziatki i domy
oszczednosci zycia, czesto obcigzone kredytem, pozbawienie mozliwosci zycia i wypoczywania na
terenach dzi$ bedacych oazg przyrody, czystego powietrza i spokoju, niewatpliwie pogorszy
kondycje psychiczng mieszkancow.

Nadmierny i nieproporcjonalny wkfad mieszkancéw gminy Wigzowna w dobro wspdlne
aglomeracji, regionu i kraju. Przyktady rozbudowy linii energetycznej KV-400, S17 i budowa POW/A2
na terenie gminy $wiadczg, ze lokalna spotecznos¢ poniosta juz wyjgtkowo wysokie koszty na rzecz
korzysci wspdlnej panstwa. Jednak oczywisty do przewidzenia efekt OAW - catkowita dezintegracja
spotecznosci, zerwanie zywych wiezi spotecznych i wielosetleniej ciggtosci tradycji, czyli praktyczna
likwidacja naszej gminy, kaze nam zaprotestowac w poczuciu nieproporcjonalnie wysokiego wkfadu
wigzownian w dobro wspdlne.

Gtos mieszkancow:

,(...) Od dziecka marzylismy o przeprowadzce na wies, mimo Ze nie mielismy zadnych wiejskich korzeni. Musielismy
nauczy¢ sie tutejszej tradycji, panujgcych tu zwyczajow, zycia w lokalnej, zzytej spotecznosci. Zachwycity nas setki
hektardow tgk, laséw i ponad 30 lat temu stwierdziliSmy, ze to jest nasze miejsce na ziemi”.

»Mieszkamy w zachodniej granicy korytarza, wiec moze nam grozi¢ utrata domu. Byfoby to dla nas tragedig, poniewaz
darzymy wielkim sentymentem zardwno nasze gospodarstwo, jak i catqg wies, okoliczne lasy i tqki. Grozg nam hatas,
zanieczyszczenie powietrza, trudnosci w lokalnym poruszaniu sie miedzy wsiami, wyciecie lasu, do ktdrego chodzimy, i
odciecie nas od reszty gminy, gdzie mamy szkofte i lekarzy. Obwodnica catkowicie zniszczy okoliczne krajobrazy i wprowadzi
widok industrialny, od ktdrego ucieklismy z Warszawy. Zmieni wszystko na gorsze — podkresla pani Bogumita i dodaje: —
Juz teraz w poblizu znajdujq sie droga S17 i A2, a w odlegtosci kilku kilometrow planujq kolejng droge, ktora nas przetnie.
To dla nas osobista i lokalna katastrofa”.

Bogumita Kulikowska — Poszwald

,Nasza przygoda z gming Wigzowna zaczeta sie bez mata 20 lat temu wraz z decyzjq o zakupie dziatki w Malcanowie.
Mieszkalismy w Warszawie i bylismy zmeczeni zyciem w mokotowskim bloku. Kiedy tylko nadarzata sie okazja, z dwdjkq
dzieci uciekalismy za miasto, aby znalez¢ spokdj na tonie natury. Poczgtkowo do Malcanowa przyjezdzalismy, aby spedzi¢
pare godzin na dziafce, odpoczqc w lesie, pospacerowac. Wowczas po sqsiedzku pasty sie krowy, nie byfto jeszcze tak wielu
nowych domostw. Po kilku latach rozpoczelismy budowe domu. To byt dtugi proces, wtasciwie to jeszcze go kontynuujemy,
ale z miastowych zaczelismy sie juz zmienia¢ w mieszkaricow wsi, mimo ze zawodowo jestesmy nadal zwigzani z
Warszawgq”.
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» (...) MozZe to oznaczaé, ze budynek zostanie wyburzony lub bedziemy mieszkac tuz przy planowanej trasie. Oczywiscie,
nitka wyznacza srodek korytarza, ktéry ma kilka kilometrow szerokosci, ale w kazdym przypadku jestesmy w polu razenia.
Jezeli projekt bedzie kontynuowany w wariancie preferowanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad,
grozinam utrata domu i przymusowa wyprowadzka. To bytoby traumatyczne doswiadczenie, bo ten dom, ogrdéd sq bardzo
wazng czesciqg naszego Zzycia, to nasz azyl i miejsce rodzinnych spotkan. Mozliwa jest rdwniez opcja, ze nasz dom
pozostanie, ale bedzie usytuowany tuz przy nowej drodze. Nie wyobrazam sobie takiej sytuacji”.

,Czujemy niepewnosc, zagrozenie i jakis rodzaj pretensji, bo nie tak sie umawialiSmy — wyznaje Sylwia Piwowar. — Kupowalismy dziatke
w gminie, ktéra szczycita sie swoim klimatem, zielonymi terenami. Plany zagospodarowania nie przewidywaty budowy autostrady.
Okropna jest Swiadomos¢ tego, ze to wszystko, co tutaj stworzylismy — poczqwszy od domu, najblizszego otoczenia, a koriczgc na naszych
sgsiedzkich relacjach, wspdlnocie, tradycjach, za chwile mozemy stracic.”

Sylwia Piwowar

»(...) Co wazne, my bylismy bardzo zapobiegliwymi inwestorami i przed podjeciem decyzji o kupnie dziatki wszystko
sprawdzilismy. Po to, by wykluczy¢ jakies niemite niespodzianki w przysztosci. Tej trasy w Zzadnych planach nie byto —
dodaje Ariadna Otocka. — Czujemy sie oszukani. Teoretycznie moglibysmy znéw uciekaé, ale ile mozna. Poza tym juz teraz
rynek zaczyna odczuwac skutki plandw naszych drogowcow. Ceny nieruchomosci spadajg i obawiam sie, Zze za kwote,
ktorg moglibysmy otrzyma¢ za dom, nie zbudowalibysmy nowego w tym samym standardzie i podobnej odlegfosci od
Warszawy. To samo dotyczy ewentualnego odszkodowania za domy przeznaczone do wyburzenia.”
Ariadna Otocka

Jestem zatamana bezmysinosciq, ale i okrucieristwem instytucji publicznej, ktéra na mocy specustawy z reguty robi, co chce. Mysle, ze
jedynie gtosny protest mieszkaricow moze cos zmienic. Wielu jest w podobnej sytuacji. To miejsce bedgce zielong otuling Warszawy, o
charakterze mieszkaniowym, petne terenéw chronionych. Jest tu pieknie, cicho, mamy zintegrowangq spotecznosc, wspaniatych sqsiadow.
Nie wyobrazam sobie buldozerdw, ktdre rozbierajq nasz dom, nie wyobrazam sobie takze drogi szybkiego ruchu tuz za siatkq, degradacji
Rezerwatu Swidra i Mieni, Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. ZnaleZlismy tu spokdj, ukojenie dla naszej delikatnej psychiki, a teraz
mamy kolejny stres i niepewnos¢, ktdre rozciggng sie na kilka najblizszych lat. Jestem zatamana, ale i wsciekta, wiec tatwo sie nie
poddamy. Bedziemy jak te sosny, pochylone, ale do przodu”.

Kacha Sajewicz

,Nasz dom jest prawie w lesie, przez ktory ma przebiegac autostrada. Czy bedzie blizej Malcanowa, czy Lipowa, tego nie wiem, ale z logiki
wynika, Ze bedzie to jednak blizej nas, bo trasa musi wpasowac sie w bardzo konkretne miejsce w gminie Debe Wielkie. Jezdze Potudniowq
Obwodnicq Warszawy i widze, jak wyglgda taka trasa budowana w lesie. To bariera nie do przejscia. Gdy powstanie u nas, odetnie nas
od lasow, w ktdérych spacerujemy, odpoczywamy, zbieramy grzyby i jagody. Odetnie nas od ptuc tej okolicy, zastepujqc je trasq, ktorg
bedzie pedzic kilka tysiecy samochodow na godzine. Pozbawi Malcandw szans rozwoju. To jak przeciecie tepym nozem Zywej tkanki
spotecznej”.

Maciej Tryburcy

,50 lat temu Kopki nie roznity sie wiele od gtebokiej prowincji na wschodzie Polski. Blisko Warszawy znajdowat sie inny swiat, oddalony
mentalnie i infrastrukturalnie. Od tego czasu okolica bardzo sie rozwineta, przybyto mieszkaricow i domdw, ale przestrzennie niewiele sie
zmienito i sielski klimat tego miejsca udato sie utrzymac. Istotnq zmiane przyniosta juz rozbudowa trasy S17, poniewaz stata sie ona
barierg nie do pokonania podczas spaceru czy przejazdzki rowerowej. Nasz Swiat byt wczesniej petny, a ona przecieta go na pdf.
Planowana obwodnica sprawi, ze zostanie nam ¢wiartka. Boli tez fakt, ze w obecnej sytuacji ekologicznej podejmuje sie decyzje, ktére
skutkujq wycinaniem kolejnych potaci laséw w parku krajobrazowym i rezerwatach. W swiecie podzielonym wielkimi betonowymi szosami
wymusza sie korzystanie z samochodow, co zwieksza zanieczyszczenie powietrza. Co z tego, ze jade tu z Warszawy 15 minut krocej. To
nie jest warte dewastacji przyrody”

dr hab. Grzegorz Niwinski, Dziekan ASP w Warszawie

irodto:
https.//linia.com.pl/2021/02/25/autostrada-pozbawi-nas-domow-i-zniszczy-przyrode/

Bioragc pod uwage powyisze argumenty wnosimy jak na wstepie.



